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OPIS TECHNICZNY

DO EKSPERTYZY TECHNICZNEJ
,Budowa drogi powiatowej nr 1930G Otomin - Sulmin”

1. Podstawa opracowania i materiaty wejsciowe.

Umowa miedzy Starostwem Powiatowym w Pruszczu Gdanskim a firmg DGN
Projekty Drogowe Sp z 0.0.;

Mapa do celow informacyjnych przekazana przez Inwestora,

Mapa do celéw informacyjnych i pomiar w terenie wykonany staraniem DGN
Projekty Drogowe Sp. z 0.0.,

Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego
Gminy Kolbudy,

Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego dla obrebu Otomin w
gminie Kolbudy, Uchwata nr XXXVI11/293/2010 Rady Gminy Kolbudy,

Ustawa z dnia 07.07.1994r. Prawo budowlane (J.T. Dz.U. z 1 wrzesnia 2006
nr 156 poz. 1118)

Ustawa z dnia 21.03.1985 r. o drogach publicznych (J.T. Dz.U.04.204.2086,
zm. Dz.U.04.273.2703 art. 6).

Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 02.03.1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie (Dz.U.99.43.430);

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r. (Dz. U. Nr
177, poz. 1729) w sprawie szczegétowych warunkoéw zarzgdzania ruchem na
drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem;

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac budynki i ich usytuowanie
(Dz.U. 2002 nr 75 poz. 690).

Budowa drogi powiatowej nr 1930G Otomin - Sulmin
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2. Zakres opracowania i obowigzujgca polityka przestrzenna.

Zakres opracowania obejmuje droge powiatowg nr 1930G Otomin — Sulmin
na odcinku przebiegajgcym przez gmine Kolbudy. Przedmiotem niniejszej ekspertyzy
jest odcinek drogi o dtugosci 3,3 km.

DP 1930G w Studium Uwarunkowan.

Droge powiatowg nr 1930G relacji Lniska — Niestepowo — Gdansk opisano
jako droge klasy zbiorczej (Z) w przekroju 1 jezdnia / 1 pas ruchu. Droga tgczy sie z
drogg wojewddzkg nr 226, prowadzgcg w kierunku zachodnim do Koscierzyny, a w
kierunku wschodnim do Pruszcza Gdanskiego. Zatozono, ze ma by¢ elementem
podstawowego uktadu komunikacyjnego, zapewniajgcego gminie potgczenia
zewnetrzne. Dzieki drodze (ulicy Stonecznej) obstugiwany jest rejon Otomina.

DP 1930G w Miejscowym Planie Zagospodarowania Przestrzennego

Obszar objety niniejszg dokumentacjg czesciowo znajduje sie w zakresie
obowigzujgcego miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego[MPZP].
Analizowana droga lezy na terenie oznaczonym w MPZP numerem 68.KDZ — ulica
zbiorcza (ulica Stoneczna).

3. Stan istniejacy.
3.1. Charakterystyka istniejgcego zagospodarowania terenu.

Km 0+000 — Km 0+930 — odcinek lesny

Poczgtek omawianego odcinka znajduje sie na granicy gminy Kolbudy z gming
Zukowo na granicy miejscowosci Sulmin (Fot.1). Droga w opisywanym zakresie
posiada nawierzchnie gruntowg miejscowo ulepszong kruszywem bgdz ptytami
drogowymi. Ze wzgledu na dos¢ intensywny ruch, wystepujg liczne nieréwnosci i
ubytki (Fot.2). Brak systemu odwodnienia. Wody opadowe czesciowo zatrzymujg sie
w granicach jezdni, cze$ciowo odptywajg na przylegty teren. Okoto km 0+0180 droga
biegnie w gtebokim jarze. Prawdopodobnie sukcesywne poszerzanie jezdni
doprowadzito do podciecia skarp, ktore obecnie osuwajg sie stanowigc zagrozenie
dla uzytkownikéw drogi (Fot.3). Dodatkowo na tym odcinku niweleta istniejgcej drogi
posiada pochylenie dochodzace do 9,5 %. Dalej jezdnia wychodzi z jaru i biegnie
przez kompleks lesny (Fot.4). Odwodnienie jezdni nadal jest ograniczone przez
obustronne skarpy (Fot.5). Ok km 0+800 po potudniowej stronie drogi miesci sie
strefa rekreacyjna z zejsciem do Jeziora Otominskiego (Fot.6). W tym rejonie
wystepuje wzmozone zapotrzebowanie na powierzchnie parkingowe. Zbyt maty
parking lesny nie jest w stanie obstuzy¢ wszystkich chetnych do postoju i dlatego
czesto spotka¢ mozna pojazdy zaparkowane w zakresie jezdni gruntowej bgadz na
terenie lesSnym. Koniec omawianego odcinka znajduje sie ok. km 0+930 (Fot.7), w
poblizu rowu, do ktérego sptywajg wody opadowe, ktéry przechodzi pod jezdnig drogi
powiatowej za pomocg przepustu betonowego (Fot.8).

Budowa drogi powiatowej nr 1930G Otomin - Sulmin
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Fot.1. Poczagtek opracowania. Km 0+000.

Fot. . Km 0+050. Poczatek odcinka lesnego.

Budowa drogi powiatowej nr 1930G Otomin - Sulmin
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Fot.3. Km 0+220. Odcinek le$ny — strefa zagrozona osuwaniem sie
niestatecznych skarp.

Fot.4. Km 0+540. Odcinek lesny.

Budowa drogi powiatowej nr 1930G Otomin - Sulmin
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Fot.5. Km 0+650. Odcinek le$ny — strefa zagroz'on osuwaniem sie
niestatecznych skarp.
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Fot.7. Km 0+930. Koniec odcinka leSnego. Zmiana nawierzchni gruntowej na
bitumiczng.
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Km 0+930 — Km 2+270 — odcinek miejski

Omawiany odcinek rozpoczyna sie w miejscu zmiany nawierzchni jezdni z
gruntowej na bitumiczng (Fot.9). W dalszym ciggu po pétnocnej stronie drogi
zlokalizowany jest parking z betonowych ptyt drogowych (Fot.10). Jezdnia na tym
odcinku charakteryzuje sie bardzo nieregularnymi krawedziami. Wystepujg lokalne
przewezenia jezdni nawet do 4,8m (Fot.11). Przekrdj jest typu drogowego
zamiejskiego, z odwodnieniem powierzchniowym na przylegty teren. Stan
nawierzchni jest dobry.

Zmiana charakteru trasy nastepuje od skrzyzowania z ulicg Pogodng gdzie
przekroj zmienia sie na uliczny, z chodnikiem po prawej stronie oddzielonym od
jezdni wyniesionym kraweznikiem (Fot.12). W okolicy km 1+300 po pétnocnej stronie
drogi zlokalizowano petle autobusowg. Parametry geometryczne petli nie umozliwiajg
wygodnej obstugi taboru autobusowego. Petla posiada zbyt mate promienie
wyokraglajgce. Stan nawierzchni w rejonie petli autobusowe;j jest zty.

Dalej jest utrzymywany przekroj uliczny z chodnikiem po prawej stronie. Na
jezdni, w celu uspokojenia ruchu w terenie zabudowanym, zastosowano ptytowe
progi zwalniajgce . Na progach zlokalizowano przejscia dla pieszych (Fot.13).
Odwodnienie na tym odcinku zapewniono poprzez sie¢ kanalizacji deszczowej i
wpusty deszczowe (Fot.14).

Koniec opisywanego odcinka okreslono na km 2+270 gdzie konczy sie
przekroj uliczny na korzysé przekroju typu drogowego zamiejskiego, a trasa
ponownie ,wchodzi” w kompleks le$ny. (Fot.15).

Budowa drogi powiatowej nr 1930G Otomin - Sulmin
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o. K 3 Pczqtek dcinka miejskiego.Zmiana jezdni gruntowej na
bitumiczng.

Fot.10. Km 0+950. arking Z ptyt betonowych.

Budowa drogi powiatowej nr 1930G Otomin - Sulmin
Ekspertyza techniczna.



DGN Projekty Drogowe Sp. z o.0.

Fot.11. Km 1+030.

Fot.12. Km 1+23. Skrzz'nz I. ogodna. Petl atobuowa.
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Fot.14. Km 1470. Pero’jullcn. Odwodnienie do anaI/zaCﬂ deszczowéj.
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skiego. Koniec przekroju ulicznego.
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Km 2+270— Km 2+760 — odcinek lesny.

Poczatek odcinka zbiega sie z koncem miejscowosci Otomin (Fot.16). Trasa
wkracza w las. Droga posiada przekréj drogowy z odwodnieniem powierzchniowym
na przylegty teren. Stan nawierzchni bitumicznej jest dobry (Fot.17). Opisywany
odcinek charakteryzuje sie duzym spadkiem podtuznym niwelety dochodzgcym do
6%.
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Fot.17. Km 2+600. Odcinek lesny.
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Km 2+760— Km 3+270 — odcinek zamiejski.

Droga nadal utrzymuje przekroj drogowy typu zamiejskiego lecz wychodzi z
kompleksu lesnego i biegnie przez tereny niezagospodarowane (Fot.18)
Odwodnienie powierzchniowe na przylegly teren bgdz do rowéw drogowych. W
rejonie skrzyzowania z ulicg Dziewiczg, w okolicy km 2+950 pod drogg zlokalizowano
przepust betonowy na rowie melioracyjnym (Fot.19). Stan nawierzchni dobry.

W okolicy km 3+000 na odcinku ok.200m po obu stronach jezdni wystepuje
zabudowa mieszkaniowa. Odcinek charakteryzuje sie licznymi zjazdami z poses;ji
(Fot.20). Ze wzgledu na rowy przydrozne, pod zjazdami wykonano przepusty.

Dalej droga ponownie przebiega przez tereny niezagospodarowane (Fot.21.)
az do granicy gminy Kolbudy.

Szczegdtowe parametry geometryczne drogi powiatowej nr 1930G przedstawiono w
czesci rysunkowej na planie sytuacyjnym.

Szczegdtowe informacje na temat istniejgcego rozwigzania wysokosciowego
przedstawiono w czesci rysunkowej na rysunkach profili podtuznych.
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Fot.19. Km 2+950. Przepust.
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Fot.21. Km 3+150.
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3.2. Uwarunkowania srodowiskowe.

Analizowana droga czesciowo przebiega w ,Otominskim Obszarze
Chronionego Krajobrazu”, czesciowo sgsiaduje z tym obszarem. Droga przebiega
przez tereny lesne w zarzadzie Regionalnej Dyrekcji Laséw Panstwowych
(Nadlesnictwo Kolbudy).

4. Whnioski z analizy stanu istniejgcego.
Km 0+000 — Km 0+930 — odcinek le$ny (odcinek poza granicami MPZP)

Istniejgce parametry drogi zupetnie nie odpowiadajg wymogom dla drog klasy
Z, ani zapotrzebowaniom uzytkownikéw drogi. Odcinek nie spetnia zadnych
wymaganych parametrow jezeli chodzi o geometrie drogi:— zbyt mate szerokosci ,
zbyt mate tuki poziome, brak poszerzen na tukach. Réwniez rozwigzanie
wysokosciowe jest nieprawidtowe — zbyt duze spadki podtuzne, brak odpowiedniego
wyprofilowania w przekroju poprzecznym, brak koordynaciji profilu trasy z osig drogi
w planie. Brak systemu odprowadzenia wod deszczowych. Nawierzchnia gruntowa
nie jest w stanie zapewni¢ odpowiedniej obstugi ruchu drogowego. Dodatkowo
istnieje realne zagrozenie ze strony osuwajgcych sie bardzo wysokich skarp.

Z uwagi na ilos¢ nieprawidtowosci i ich wage, trasa powinna by¢ jak
najszybciej dostosowana do obowigzujgcych wymogow. Proponuje sie rozwazyc¢
odsuniecie jezdni od skarpy po stronie potudniowej tak aby umozliwi¢ odpowiednie
zwiekszenie parametréw drogi jednoczesnie umozliwiajgc wiasciwe podparcie
wczesniej podcietej skarpy. Réwniez na fragmencie poza newralgicznym jarem
nalezatoby przeanalizowac zmieniony przebieg drogi.

Przyktadowg propozycje odsuniecia trasy pokazano na rysunku nr 4. Rysunek
przedstawia jedynie sugerowane rozwigzanie, ostateczna decyzja co do korekty
geometrii drogi powinna zapas¢ na podstawie szczegotowej analizy wysokosciowej,
geologicznej i sSrodowiskowej, w ramach kolejnych etapow przeprowadzania
inwestycji.

Wprowadzenie wyzej opisanych zmian pocigga za sobg koniecznos¢
rozbudowy drogi i wigze sie z konieczno$cig znacznego poszerzenia istniejgcego
pasa drogowego. Jedynie taka kompleksowa rozbudowa drogi powiatowej jest w
stanie rozwigzac¢ wyzej opisane problemy, dziatania dorazne nie bedg
wystarczajgce.

Trzeba mie¢ swiadomosc¢, ze zdobycie pozwolenia na budowe dla
opisywanego zadania bedzie procesem bardzo skomplikowanym i dtugotrwatym:

A Etap koncepdiji

Na tym etapie powinna powstac szczegdétowa koncepcja przedstawiajgca rozne
warianty rozbudowy drogi. Powinny powstac zatozenia co do przekroju drogi, jej
przebiegu, rozwigzania wysokosciowego . Zatozenia powinny by¢ oparte na
doktadnym rozpoznaniu stanu istniejgcego (mapa do celéw projektowych, badania
ruchu, badania geotechniczne, wstepny wywiad sSrodowiskowy).

Koncepcja rowniez powinna odpowiedzie¢ na pytanie gdzie i w jaki sposob
odprowadzi¢ wody opadowe, ktére obecnie odptywajg z drogi gruntowej w sposob
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niekontrolowany na przylegty teren. Bardzo prawdopodobnym jest, ze wystgpi
koniecznos¢ budowy sztucznego odbiornika wod deszczowych ( zbiornik retencyjny,
studnie chtonno-rozsgczajgce). Ze wzgledu na duze spadki rowy drogowe bedg
musiaty by¢ specjalnie umocnione, wyposazone w kaskady i palisady. Na etapie
koncepciji trzeba zatozy¢ sposob rozwigzania problemu osuwajgcych sie skarp
przylegtych do drogi.

Z uwagi na istniejgce uksztattowanie terenu przewiduje sie, konieczno$c
przemieszczenia duzych mas ziemnych. Na etapie koncepciji trzeba bedzie wykonaé
wstepny projekt robo6t ziemnych dla kazdego z wariantow.

A Etap wykonania karty informacyjnej przedsiewziecia i zdobycie Decyzji o
Srodowiskowych Uwarunkowaniach Przedsiewziecia.

Istotnym bardzo aspektem jest fakt, ze caly omawiany odcinek biegnie w lesie
oraz w obszarze chronionego krajobrazu. Aspekty Srodowiskowe bedg miaty bardzo
duzy wpltyw na ostatecznie przyjete rozwigzanie. Tym bardziej, ze poszerzenie pasa
drogowego bedzie wymuszato przejecie dziatek lesnych oraz wycinki drzewostanu w
znacznej ilosci.

Przygotowana karta informacyjna przedsiewziecia bedzie musiata przedstawic
charakterystyke przyrodniczg terenu , z uwzglednieniem gatunkéw grzybow, roslin,
zwierzagt. W karcie trzeba bedzie oceni¢ wptyw inwestycji na srodowisko, okresli¢
ilos§¢ drzew do wycinki, okresli¢ czy konieczne bedg przejscia oraz ogrodzenia
ochronne i naprowadzajgce dla zwierzat. Dodatkowo karta powinna wskazywac jakie
srodki zaradcze zostang wprowadzone w celu minimalizacji negatywnego
oddziatywania na srodowisko.

Opracowaniem takiej karty powinna zajgc¢ sie specjalistyczna firma zdolna do
przeprowadzenia odpowiednich inwentaryzacji Srodowiskowych.

A Etap wykonania wielobranzoweqo projektu budowlanego rozbudowy drogi

wraz z projektem podziatu dziatek.

Dokumentacja projektowa w fazie projektu budowlanego bedzie wymagata
szczegotowego rozwigzania wszystkich aspektow technicznych, na bazie zatozen
wynikajgcych z poprzednich etapow oraz zdobycia wymaganych uzgodnien od
wtasciwych instytucji.

Ze wzgledu na szeroki zakres rodzajowy przewidywanych zagadnien,
spodziewac sie nalezy, ze projekt bedzie rozbudowany i wielobranzowy oparty na
dodatkowych specjalistycznych analizach i badaniach (badania geotechniczne,
analiza statecznosci nasypow, opracowania hydrologiczne itp.). Projekt budowlany
musi rowniez zawierac rozwigzanie wszystkich kolizji z istniejgcg infrastruktura.

W ostatecznym rozrachunku, po doktadnym okresleniu zakresu catej
inwestycji mozliwe bedzie zdefiniowanie nowych granic pasa drogowego i wykonanie
adekwatnego projektu podziatu nieruchomosci, co z kolei umozliwi stworzenie
wniosku o wydanie decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowe;.
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Km 0+930 — Km 2+270 — odcinek miejski

Poczawszy od km 1+060 droga biegnie w zakresie obowigzujgcego MPZP. Co
wazne ani obecny pas drogowy ani pas zatozony w MPZP, nie spetniajg wymogéw
warunkéw technicznych dla drogi publicznej klasy Z. Pas drogowy jest za waski.
Warunki techniczne okreslajg minimalng szerokos¢ pasa drogowego dla tej klasy
drogi na 20m. Obecnie pas srednio posiada szerokos¢ ok. 10m.

Na powyzszym odcinku najwiekszym problemem wydaje sie nieodpowiednia
geometria jezdni na odcinku od km 0+930 do km 1+300. Konieczna jest przebudowa
istniejgcej jezdni polegajgca na poszerzeniu jezdni i korekcie rozwigzania
wysokosciowego. Przebudowana rowniez powinna byc¢ petla autobusowa, ktéra
obecnie posiada niewystarczajgce parametry.

Dalszy odcinek jest w stanie bardzo dobrym i nie wymaga wiekszych prac
budowlanych. Pomimo zbyt waskiego pasa drogowego jak dla drogi tej klasy, wydaje
sie, ze ulica spetnia swojg funkcje prowadzgc ruch tranzytowy i jednoczesnie
odpowiednio uspokajajgc ruch.

Km 2+270— Km 2+760 — odcinek lesny.

Na opisywanym odcinku droga biegnie w zakresie obowigzujgcego MPZP. Co
wazne ani obecny pas drogowy ani pas zatozony w MPZP, nie spetniajg wymogoéw
warunkow technicznych dla drogi publicznej klasy Z. Pas drogowy jest za waski.
Warunki techniczne okreslajg minimalng szerokos¢ pasa drogowego dla tej klasy
drogi na 20m. Obecnie pas posiada zmienng szerokos$¢ od 5m - do 12m. Dodatkowo
przebieg drogi w terenie nie pokrywa sie z pasem drogowym okreslonym przez
granice dziatek. Nalezatoby uregulowac ten problem poprzez poszerzenie pasa
drogowego. Rowniez szerokos¢ jezdni powinna by¢ doprowadzona do wymaganej
przez obowigzujgce warunki techniczne.

Odcinek charakteryzuje sie dobrym stanem nawierzchni jezdni.

Km 2+760— Km 3+270 — odcinek zamiejski.

Na opisywanym odcinku droga biegnie w zakresie obowigzujgcego MPZP. Co
wazne ani obecny pas drogowy ani pas zatozony w MPZP, nie spetniajg wymogéw
warunkow technicznych dla drogi publicznej klasy Z. Pas drogowy jest za waski.
Warunki techniczne okreslajg minimalng szerokos¢ pasa drogowego dla tej klasy
drogi na 20m. Obecnie pas posiada zmienng szerokos$¢ od 7,6m - do 21m.
Dodatkowo do km 2+830, przebieg drogi w terenie nie pokrywa sie z pasem
drogowym okreslonym przez granice dziatek. Nalezatoby uregulowac ten problem
poprzez poszerzenie pasa drogowego. Rowniez szerokosc¢ jezdni powinna byc¢
doprowadzona do wymaganej przez obowigzujgce warunki techniczne.

Odcinek charakteryzuje sie dobrym stanem nawierzchni jezdni.
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5. Kolejne etapy przygotowania inwestycji.

W zwigzku z koniecznoscig poszerzenia pasa drogowego, w obecnym stanie

prawnym, jedyng wtasciwg Sciezkg postepowania wydaje sie przeprowadzenie
rozbudowy drogi powiatowej nr 1930G w oparciu o decyzje o zezwoleniu na
realizacje inwestycji drogowej [ZRID]. Aby ten cel osiggng¢ przewiduje sie
nastepujgce etapy realizacji inwestycji:

1.

Wykonanie szczegotowej i wielobranzowej koncepcji rozbudowy drogi
powiatowej. Szczegotowos¢ wystarczajgca do okreslenia granic nowego pasa
drogowego oraz do wykonania karty informacyjnej przedsiewziecia .

Szacunkowy czas trwania — ok. 6 miesiecy.

Wykonanie karty informacyjnej przedsigwzigcia i zdobycie Decyzji o
Srodowiskowych Uwarunkowaniach Przedsiewziecia.

Szacunkowy czas trwania — ok. 12 miesiecy.

Wykonanie wielobranzowego projektu budowlanego rozbudowy drogi wraz z
projektem podziatu dziatek.

Szacunkowy czas trwania — ok. 12 miesiecy.

. Zdobycie decyzji ZRID.

Szacunkowy czas trwania — ok. 4 miesiecy.

Budowa drogi powiatowej nr 1930G Otomin - Sulmin
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ZAY ACZNIK nr 1

Fragment uchwaly nr XXXVI11/293/2010 Rady Gminy
Kolbudy z dnia 27 kwietnia 2010r.
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10. STAWKA PROCENTOWA SLUZACA DO NALICZANIA OPLATY Z TYTULU WZROSTU
WARTOSCI TERENU: 0%

11. SPOSOBY ZAGOSPODAROWANIA TERENOW LUB OBIEKTOW PODLEGAJACYCH
OCHRONIE, USTALONYCH NA PODSTAWIE ODREBNYCH PRZEPISOW: nie dotyczy

12. SZCZEGOLNE WARUNKI ZAGOSPODAROWANIA TERENOW ORAZ OGRANICZENIA
W ICH UZYTKOWANIU: nie dotyczy

13. INFORMACIJE IZALECENIA NIE BEDACE PODSTAWA WYDAWANIA DECYZJI
ADMINISTRACYJNYCH : nie ustala si¢

KARTA TERENU

MIEJSCOWEGO PLANU ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO DLA OBREBU OTOMIN
W GMINIE KOLBUDY OBEJMUJACEGO TEREN WZDLUZ UL. KONNEJ I SLONECZNEJ WRAZ
Z CZESCIA OBSZARU OBJETEGO MIEJSCOWYM PLANEM ZAGOSPODAROWANIA
PRZESTRZENNEGO ZATWIERDZONEGO UCHWALA NR VI/54/2003 RADY GMINY KOLBUDY
Z DNIA 24 CZERWCA 2003 R., NA GRANICY Z MIASTEM GDANSKIEM

1. NUMER TERENU: 68

2. POWIERZCHNIA: 2,45ha

3. KLASA DROGI: KDZ - ulica zbiorcza (ulica Sloneczna)

4. PARAMETRY, WSKAZNIKI I WYPOSAZENIE DROGI:

4.1 szerokos¢ w liniach rozgraniczajacych — jak na rysunku planu,

4.2 przekrdj — jezdnia, chodnik lub chodniki,

4.3 dostgpnos¢ do terenow przyleglych — bez ograniczef,

4.4 wyposazenie — dopuszcza sig lokalizacjg $ciezki rowerowej, zatoki autobusowe
5. POWIAZANIA Z UKLADEM ZEWNETRZNYM

poprzez polgczenie z jezdnig serwisowq drogi krajowej S6 - Obwodnica Tréjmiasta (poza granicami planu)
oraz poprzez polgczenie z drogg krajowg nr 7 (poza granicami planu)

6. ZASADY OCHRONY DZIEDZICTWA KULTUROWEGO 1ZABYTKOW ORAZ DOBR
KULTURY WSPOLCZESNEJ:

6.1 strefy ochrony débr kultury — teren w czgéci objety strefy ochrony krajobrazu,

6.2 zasady ksztaltowania struktury przestrzennej - stosuje si¢ zasady zawarte w pkt 7.2,

6.3 zasady ochrony obiektéw o wartodciach kulturowych — nie dotyczy

7. ZASADY OCHRONY SRODOWISKA, PRZYRODY 1 KRAJOBRAZU KULTUROWEGO:
7.1 odprowadzanie wod opadowych zgodnie z przepisami odrebnymi,

7.2 ochrona zachowawcza drzew zdopuszezeniem cigé pielegnacyjnych, cigé zwigzanych z niezbednymi
rozwigzaniami technicznymi, z zastrzezeniem pkt 11

8. SPOSOBY [ITERMINY TYMCZASOWEGO ZAGOSPODAROWANIA, URZADZANIA
1 UZYTKOWANIA TERENU: zakaz tymczasowego zagospodarowania

9. ZASADY KSZTALTOWANIA PRZESTRZENI PUBLICZNYCH:
9.1 mala architektura — dopuszcza sig,
9.2 nosniki reklamowe — wyklucza sig,

9.3 tymezasowe obiekty ustugowo-handlowe — wyklucza sig,
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9.4 urzgdzenia techniczne — dopuszcza sig,
9.5 zielen — dopuszcza si¢

10. STAWKA PROCENTOWA SLUZACA DO NALICZANIA OPLATY Z TYTULU WZROSTU
WARTOSCI TERENU: 0%

11. SPOSOBY ZAGOSPODAROWANIA TERENOW LUB OBIEKTOW PODLEGAJACYCH
OCHRONIE, USTALONYCH NA PODSTAWIE ODREBNYCH PRZEPISOW: pomnik przyrody nr 1112
(dgb szypulkowy) — orientacyjna lokalizacja, jak na rysunku planu — zagospodarowanie obszaru wokél pomnika
zgodnie z przepisami odrgbnymi

12. SZCZEGOLNE WARUNKI ZAGOSPODAROWANIA TERENOW ORAZ OGRANICZENIA
W ICH UZYTKOWANIU: nie dotyczy

13, INFORMACJE IZALECENIA NIE BEDACE PODSTAWA WYDAWANIA DECYZJI
ADMINISTRACYJNYCH :

13.1 teren sgsiaduje z Otominskim Obszarem Chronionego Krajobrazu (czg¢sciowo poza granicami planu),

13.2 granica zlewni Kanatu Raduni (przebieg orientacyjny), jak na rysunku planu

KARTA TERENU

MIEJSCOWEGO PLANU ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO DLA OBREBU OTOMIN
W GMINIE KOLBUDY OBEJMUJACEGO TEREN WZDLUZ UL. KONNEJ I SLONECZNEJ WRAZ
Z CZEéClA OBSZARU  OBIETEGO MIEJSCOWYM PLANEM ZAGOSPODAROWANIA
PRZESTRZENNEGO ZATWIERDZONEGO UCHWALA NR VI/54/2003 RADY GMINY KOLBUDY
Z DNIA 24 CZERWCA 2003 R., NA GRANICY Z MIASTEM GDANSKIEM

1. NUMER TERENU: 69

2. POWIERZCHNIA: 0,89ha

3. KLASA DROGI: KDW - ulica wewngtrzna

4. PARAMETRY, WSKAZNIKI I WYPOSAZENIE DROGI:
4.1 szeroko$¢ w liniach rozgraniczajgeych — jak na rysunku planu,
4.2 przekréj — jezdnia, chodnik lub chodniki,

4.3 dostepnosé do terenéw przyleglych — bez ograniczen,

4.4 wyposazenie — nie ustala si¢

5. POWIAZANIA Z UKLADEM ZEWNETRZNYM

poprzez polaczenie z ulicg w terenie 68.KDZ (ulica Sloneczna)

6. ZASADY OCHRONY DZIEDZICTWA KULTUROWEGO 1ZABYTKOW ORAZ DOBR
KULTURY WSPOLCZESNEJ : nie dotyczy

7. ZASADY OCHRONY SRODOWISKA, PRZYRODY I KRAJOBRAZU KULTUROWEGO: stosuje
si¢ przepisy odrebne

8. SPOSOBY ITERMINY TYMCZASOWEGO ZAGOSPODAROWANIA, URZADZANIA
1 UZYTKOWANIA TERENU : zakaz tymczasowego zagospodarowania

9. ZASADY KSZTALTOWANIA PRZESTRZENI PUBLICZNYCH:
9.1 mala architektura — dopuszcza sig,
9.2 nosniki reklamowe — wyklucza sig,

9.3 tymczasowe obiekty ustugowo-handlowe — wyklucza sig,

Id: UBVAU-OCUWN-QBLOA-BHLIG-MKZAW. Podpisany Strona 118
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