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OPIS TECHNICZNY

DO EKSPERTYZY TECHNICZNEJ

„Budowa drogi powiatowej nr 1930G Otomin - Sulmin”

1. Podstawa opracowania i materiały wej�ciowe.

� Umowa mi�dzy Starostwem Powiatowym w Pruszczu Gda�skim a firm� DGN 
Projekty Drogowe Sp z o.o.;

� Mapa do celów informacyjnych przekazana przez Inwestora,

� Mapa do celów informacyjnych i pomiar w terenie wykonany staraniem DGN 
Projekty Drogowe Sp. z o.o.,

� Studium  Uwarunkowa�  i  Kierunków  Zagospodarowania  Przestrzennego 
Gminy Kolbudy,

� Miejscowy  Plan  Zagospodarowania  Przestrzennego  dla  obr�bu  Otomin  w 
gminie Kolbudy, Uchwała nr XXXVII/293/2010 Rady Gminy Kolbudy,

� Ustawa z dnia 07.07.1994r. Prawo budowlane (J.T. Dz.U. z 1 wrze�nia 2006 
nr 156 poz. 1118)

� Ustawa z dnia 21.03.1985 r. o drogach publicznych (J.T. Dz.U.04.204.2086, 
zm. Dz.U.04.273.2703 art. 6).

� Rozporz�dzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 02.03.1999 r. 
w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiada� drogi publiczne 
i ich usytuowanie (Dz.U.99.43.430);

� Rozporz�dzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze�nia 2003r. (Dz. U. Nr 
177, poz. 1729) w sprawie szczegółowych warunków zarz�dzania ruchem na 
drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarz�dzaniem;

� Rozporz�dzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie 
warunków technicznych, jakim powinny odpowiada� budynki i ich usytuowanie 
(Dz.U. 2002 nr 75 poz. 690).
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2. Zakres opracowania i obowi�zuj�ca polityka przestrzenna.

Zakres opracowania obejmuje drog� powiatow� nr 1930G Otomin – Sulmin 
na odcinku przebiegaj�cym przez gmin� Kolbudy. Przedmiotem niniejszej ekspertyzy 
jest odcinek drogi o długo�ci 3,3 km.

DP 1930G w Studium Uwarunkowa�.

Drog�  powiatow�  nr 1930G relacji  Lniska – Niest�powo – Gda�sk opisano 
jako drog� klasy zbiorczej (Z) w przekroju 1 jezdnia / 1 pas ruchu. Droga ł�czy si� z 
drog� wojewódzk� nr 226, prowadz�c� w kierunku zachodnim do Ko�cierzyny, a w 
kierunku  wschodnim do  Pruszcza  Gda�skiego.  Zało�ono,  �e  ma by�  elementem 
podstawowego  układu  komunikacyjnego,  zapewniaj�cego  gminie  poł�czenia 
zewn�trzne. Dzi�ki drodze (ulicy Słonecznej) obsługiwany jest rejon Otomina. 

DP 1930G w Miejscowym Planie Zagospodarowania Przestrzennego

Obszar obj�ty niniejsz� dokumentacj� cz��ciowo znajduje si� w zakresie 
obowi�zuj�cego miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego[MPZP]. 
Analizowana droga le�y na terenie oznaczonym w MPZP numerem 68.KDZ – ulica 
zbiorcza (ulica Słoneczna).

3. Stan istniej�cy.
3.1. Charakterystyka istniej�cego zagospodarowania terenu.

Km 0+000 – Km 0+930 – odcinek le�ny

Pocz�tek omawianego odcinka znajduje si� na granicy gminy Kolbudy z gmin�
�ukowo  na  granicy  miejscowo�ci  Sulmin  (Fot.1).  Droga  w  opisywanym  zakresie 
posiada  nawierzchni�  gruntow�  miejscowo  ulepszon�  kruszywem  b�d	  płytami 
drogowymi.  Ze wzgl�du na do��  intensywny ruch,  wyst�puj�  liczne nierówno�ci  i 
ubytki (Fot.2). Brak systemu odwodnienia. Wody opadowe cz��ciowo zatrzymuj� si�
w granicach jezdni, cz��ciowo odpływaj� na przyległy teren. Około km 0+0180 droga 
biegnie  w  gł�bokim  jarze.  Prawdopodobnie  sukcesywne  poszerzanie  jezdni 
doprowadziło do podci�cia skarp, które obecnie osuwaj�  si� stanowi�c zagro�enie 
dla u�ytkowników drogi (Fot.3). Dodatkowo na tym odcinku niweleta istniej�cej drogi 
posiada pochylenie dochodz�ce do 9,5 %.  Dalej jezdnia wychodzi z jaru i biegnie 
przez  kompleks  le�ny  (Fot.4).  Odwodnienie  jezdni  nadal  jest  ograniczone  przez 
obustronne skarpy (Fot.5).  Ok km 0+800 po południowej  stronie  drogi  mie�ci  si�
strefa  rekreacyjna  z  zej�ciem  do  Jeziora  Otomi�skiego  (Fot.6).  W  tym  rejonie 
wyst�puje  wzmo�one  zapotrzebowanie  na  powierzchnie  parkingowe.  Zbyt  mały 
parking le�ny nie jest w stanie obsłu�y�  wszystkich ch�tnych do postoju i dlatego 
cz�sto spotka� mo�na pojazdy zaparkowane w zakresie jezdni gruntowej b�d	 na 
terenie le�nym. Koniec omawianego odcinka znajduje si� ok. km 0+930 (Fot.7), w 
pobli�u rowu, do którego spływaj� wody opadowe, który przechodzi pod jezdni� drogi 
powiatowej za pomoc� przepustu betonowego (Fot.8). 
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Fot.1. Pocz�tek opracowania. Km 0+000.

Fot.2. Km 0+050. Pocz�tek odcinka le�nego.
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Fot.3. Km 0+220. Odcinek le�ny – strefa zagro�ona osuwaniem si�    
niestatecznych skarp.

        Fot.4. Km 0+540. Odcinek le�ny.
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        Fot.5. Km 0+650. Odcinek le�ny – strefa zagro�ona osuwaniem si�
niestatecznych skarp.

Fot.6. Odcinek le�ny. Srefa rekreacyjna z zej�ciem do Jeziora Otomi�skiego.
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Fot.7. Km 0+930. Koniec odcinka le�nego. Zmiana nawierzchni gruntowej na 
bitumiczn�.

        Fot.8. Km 0+910 Odcinek le�ny.Przepust.
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Km 0+930 – Km 2+270 – odcinek miejski

Omawiany odcinek rozpoczyna si� w miejscu zmiany nawierzchni jezdni z 
gruntowej na bitumiczn� (Fot.9). W dalszym ci�gu po północnej stronie drogi 
zlokalizowany jest parking z betonowych płyt drogowych (Fot.10). Jezdnia na tym 
odcinku charakteryzuje si� bardzo nieregularnymi kraw�dziami. Wyst�puj� lokalne 
przew��enia jezdni nawet do  4,8m (Fot.11). Przekrój jest typu drogowego 
zamiejskiego, z odwodnieniem powierzchniowym na przyległy teren. Stan 
nawierzchni jest dobry.

Zmiana charakteru trasy nast�puje od skrzy�owania z ulic� Pogodn� gdzie 
przekrój zmienia si� na uliczny, z chodnikiem po prawej stronie oddzielonym od 
jezdni wyniesionym kraw��nikiem (Fot.12). W okolicy km 1+300 po północnej stronie 
drogi zlokalizowano p�tl� autobusow�. Parametry geometryczne p�tli nie umo�liwiaj�
wygodnej obsługi taboru autobusowego. P�tla posiada zbyt małe promienie 
wyokr�glaj�ce. Stan nawierzchni w rejonie p�tli autobusowej jest zły.

Dalej jest utrzymywany przekrój uliczny z chodnikiem po prawej stronie. Na 
jezdni, w celu uspokojenia ruchu w terenie zabudowanym, zastosowano płytowe 
progi zwalniaj�ce . Na progach zlokalizowano przej�cia dla pieszych (Fot.13). 
Odwodnienie na tym odcinku zapewniono poprzez sie� kanalizacji deszczowej i 
wpusty deszczowe (Fot.14). 

Koniec opisywanego odcinka okre�lono na km 2+270 gdzie ko�czy si�
przekrój uliczny na korzy�� przekroju typu drogowego zamiejskiego, a trasa 
ponownie „wchodzi” w kompleks le�ny. (Fot.15).
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     Fot.9.  Km 0+930.  Pocz�tek  odcinka miejskiego.Zmiana  jezdni  gruntowej  na 
bitumiczn�.

       Fot.10. Km 0+950. Parking z płyt betonowych.
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       Fot.11. Km 1+030. 

        Fot.12. Km 1+230. Skrzy�owanie z ul. Pogodn�. P�tla autobusowa.
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       Fot.13. Km 1+330. Próg zwalniaj�cy. Przekrój uliczny.

       Fot.14. Km 1+470. Przekrój uliczny. Odwodnienie do kanalizacji deszczowej.
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       Fot.15. Km 2+270. Koniec odcinka miejskiego. Koniec przekroju ulicznego.
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Km 2+270– Km 2+760 – odcinek le�ny.

Pocz�tek odcinka zbiega si� z ko�cem miejscowo�ci Otomin (Fot.16). Trasa 
wkracza w las. Droga posiada przekrój drogowy z odwodnieniem powierzchniowym 
na  przyległy  teren.  Stan  nawierzchni  bitumicznej  jest  dobry  (Fot.17).  Opisywany 
odcinek charakteryzuje si�  du�ym spadkiem podłu�nym niwelety dochodz�cym do 
6%.
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       Fot.16. Km 2+270. Pocz�tek odcinka le�nego.

       Fot.17. Km 2+600. Odcinek le�ny.
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Km 2+760– Km 3+270 – odcinek zamiejski.

Droga nadal utrzymuje przekrój drogowy typu zamiejskiego lecz wychodzi z 
kompleksu  le�nego  i  biegnie  przez  tereny  niezagospodarowane  (Fot.18)  . 
Odwodnienie  powierzchniowe  na  przyległy  teren  b�d	  do  rowów  drogowych.  W 
rejonie skrzy�owania z ulic� Dziewicz�, w okolicy km 2+950 pod drog� zlokalizowano 
przepust betonowy na rowie melioracyjnym (Fot.19). Stan nawierzchni dobry.

W okolicy km 3+000 na odcinku ok.200m po obu stronach jezdni wyst�puje 
zabudowa mieszkaniowa.  Odcinek  charakteryzuje  si�  licznymi  zjazdami  z  posesji 
(Fot.20). Ze wzgl�du na rowy przydro�ne, pod zjazdami wykonano przepusty.

Dalej droga ponownie przebiega przez tereny niezagospodarowane (Fot.21.) 
a� do granicy gminy Kolbudy.

Szczegółowe parametry geometryczne drogi powiatowej nr 1930G przedstawiono w 
cz��ci rysunkowej na planie sytuacyjnym.

Szczegółowe  informacje  na  temat  istniej�cego  rozwi�zania  wysoko�ciowego 
przedstawiono w cz��ci rysunkowej na rysunkach profili podłu�nych.
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        Fot.18. Km 2+760. Pocz�tek odcinka zamiejskiego.

        Fot.19. Km 2+950. Przepust.
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        Fot.20. Km 3+050.

       Fot.21. Km 3+150.
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3.2. Uwarunkowania �rodowiskowe.

Analizowana  droga  cz��ciowo  przebiega  w  „Otomi�skim  Obszarze 
Chronionego Krajobrazu”,  cz��ciowo s�siaduje  z tym obszarem. Droga przebiega 
przez  tereny  le�ne  w  zarz�dzie  Regionalnej  Dyrekcji  Lasów  Pa�stwowych 
(Nadle�nictwo Kolbudy). 

4. Wnioski z analizy stanu istniej�cego.

Km 0+000 – Km 0+930 – odcinek le�ny (odcinek poza granicami MPZP)

Istniej�ce parametry drogi zupełnie nie odpowiadaj� wymogom dla dróg klasy 
Z, ani zapotrzebowaniom u�ytkowników drogi. Odcinek nie spełnia �adnych 
wymaganych parametrów je�eli chodzi o geometri� drogi:– zbyt małe szeroko�ci , 
zbyt małe łuki poziome, brak poszerze� na łukach. Równie� rozwi�zanie 
wysoko�ciowe jest nieprawidłowe – zbyt du�e spadki podłu�ne, brak odpowiedniego 
wyprofilowania w przekroju poprzecznym, brak koordynacji profilu trasy z osi� drogi 
w planie. Brak systemu odprowadzenia wód deszczowych. Nawierzchnia gruntowa 
nie jest w stanie zapewni� odpowiedniej obsługi ruchu drogowego. Dodatkowo 
istnieje realne zagro�enie ze strony osuwaj�cych si� bardzo wysokich skarp.

Z uwagi na ilo�� nieprawidłowo�ci i ich wag�, trasa powinna by� jak 
najszybciej dostosowana do obowi�zuj�cych wymogów. Proponuje si� rozwa�y�
odsuni�cie jezdni od skarpy po stronie południowej tak aby umo�liwi� odpowiednie 
zwi�kszenie parametrów drogi jednocze�nie umo�liwiaj�c wła�ciwe podparcie 
wcze�niej podci�tej skarpy. Równie� na fragmencie poza newralgicznym jarem 
nale�ałoby przeanalizowa� zmieniony przebieg drogi.

Przykładow� propozycj� odsuni�cia trasy pokazano na rysunku nr 4. Rysunek 
przedstawia jedynie sugerowane rozwi�zanie, ostateczna decyzja co do korekty 
geometrii drogi powinna zapa�� na podstawie szczegółowej analizy wysoko�ciowej, 
geologicznej i �rodowiskowej, w ramach kolejnych etapów przeprowadzania 
inwestycji.

Wprowadzenie wy�ej opisanych zmian poci�ga za sob� konieczno��
rozbudowy drogi i wi��e si� z konieczno�ci� znacznego poszerzenia istniej�cego 
pasa drogowego. Jedynie taka kompleksowa rozbudowa drogi powiatowej jest w 
stanie rozwi�za� wy�ej opisane problemy, działania  dora	ne nie b�d�
wystarczaj�ce.

Trzeba mie� �wiadomo��, �e zdobycie pozwolenia na budow� dla 
opisywanego zadania b�dzie procesem bardzo skomplikowanym i długotrwałym: 

� Etap koncepcji   
         Na tym etapie powinna powsta� szczegółowa koncepcja przedstawiaj�ca ró�ne 
warianty rozbudowy drogi. Powinny powsta� zało�enia co do przekroju drogi, jej 
przebiegu, rozwi�zania wysoko�ciowego . Zało�enia powinny by� oparte na 
dokładnym rozpoznaniu stanu istniej�cego (mapa do celów projektowych, badania 
ruchu, badania geotechniczne, wst�pny wywiad �rodowiskowy). 
        Koncepcja równie� powinna odpowiedzie� na pytanie gdzie i w jaki sposób 
odprowadzi� wody opadowe, które obecnie odpływaj� z drogi gruntowej w sposób 
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niekontrolowany na przyległy teren. Bardzo prawdopodobnym jest, �e wyst�pi 
konieczno�� budowy sztucznego odbiornika wód deszczowych ( zbiornik retencyjny, 
studnie chłonno-rozs�czaj�ce). Ze wzgl�du na du�e spadki rowy drogowe b�d�
musiały by� specjalnie umocnione, wyposa�one w kaskady i palisady. Na etapie 
koncepcji trzeba zało�y� sposób rozwi�zania problemu osuwaj�cych si� skarp 
przyległych do drogi. 
          Z uwagi na istniej�ce ukształtowanie terenu przewiduje si�, konieczno��
przemieszczenia du�ych mas ziemnych. Na etapie koncepcji trzeba b�dzie wykona�
wst�pny projekt robót ziemnych dla ka�dego z wariantów. 

� Etap wykonania karty informacyjnej   przedsi�wzi�cia i zdobycie Decyzji o  

rodowiskowych Uwarunkowaniach  Przedsi�wzi�cia. 

          Istotnym bardzo aspektem jest fakt, �e cały omawiany odcinek biegnie w lesie 
oraz w obszarze chronionego krajobrazu. Aspekty �rodowiskowe b�d� miały bardzo 
du�y wpływ na ostatecznie przyj�te rozwi�zanie. Tym bardziej, �e poszerzenie pasa 
drogowego b�dzie wymuszało przej�cie działek le�nych oraz wycinki drzewostanu w 
znacznej ilo�ci. 

Przygotowana karta informacyjna przedsi�wzi�cia b�dzie musiała przedstawi�
charakterystyk� przyrodnicz� terenu , z uwzgl�dnieniem gatunków grzybów, ro�lin, 
zwierz�t. W karcie trzeba b�dzie oceni� wpływ inwestycji na �rodowisko, okre�li�
ilo�� drzew do wycinki, okre�li� czy konieczne b�d� przej�cia oraz ogrodzenia 
ochronne i naprowadzaj�ce dla zwierz�t. Dodatkowo karta powinna wskazywa� jakie 
�rodki zaradcze zostan� wprowadzone w celu minimalizacji negatywnego 
oddziaływania na �rodowisko.

Opracowaniem takiej karty powinna zaj�� si� specjalistyczna firma zdolna do 
przeprowadzenia odpowiednich inwentaryzacji �rodowiskowych.

� Etap  wykonania  wielobran�owego  projektu  budowlanego  rozbudowy  drogi 
wraz z projektem podziału działek.

Dokumentacja projektowa w fazie projektu budowlanego b�dzie wymagała 
szczegółowego rozwi�zania wszystkich aspektów technicznych, na bazie zało�e�
wynikaj�cych z poprzednich etapów oraz zdobycia wymaganych uzgodnie� od 
wła�ciwych instytucji. 

Ze wzgl�du na szeroki zakres rodzajowy przewidywanych zagadnie�, 
spodziewa� si� nale�y, �e projekt b�dzie rozbudowany i wielobran�owy oparty na 
dodatkowych specjalistycznych analizach i badaniach (badania geotechniczne, 
analiza stateczno�ci nasypów, opracowania hydrologiczne itp.). Projekt budowlany 
musi równie� zawiera� rozwi�zanie wszystkich kolizji z istniej�c� infrastruktur�.

W ostatecznym rozrachunku, po dokładnym okre�leniu zakresu całej 
inwestycji mo�liwe b�dzie zdefiniowanie nowych granic pasa drogowego i wykonanie 
adekwatnego projektu podziału nieruchomo�ci, co z kolei umo�liwi stworzenie 
wniosku o wydanie decyzji o zezwoleniu na realizacj� inwestycji drogowej.
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Km 0+930 – Km 2+270 – odcinek miejski

Pocz�wszy od km 1+060 droga biegnie w zakresie obowi�zuj�cego MPZP. Co 
wa�ne ani obecny pas drogowy ani pas zało�ony w MPZP, nie spełniaj� wymogów 
warunków technicznych dla drogi publicznej klasy Z. Pas drogowy jest za w�ski. 
Warunki techniczne okre�laj� minimaln� szeroko�� pasa drogowego dla tej klasy 
drogi na 20m. Obecnie pas �rednio posiada szeroko�� ok. 10m. 

Na powy�szym odcinku najwi�kszym problemem wydaje si� nieodpowiednia 
geometria jezdni na odcinku od km 0+930 do km 1+300. Konieczna jest przebudowa 
istniej�cej jezdni polegaj�ca na poszerzeniu jezdni i korekcie rozwi�zania 
wysoko�ciowego. Przebudowana równie� powinna by� p�tla autobusowa, która 
obecnie posiada niewystarczaj�ce parametry.

Dalszy odcinek jest w stanie bardzo dobrym i nie wymaga wi�kszych prac 
budowlanych. Pomimo zbyt w�skiego pasa drogowego jak dla drogi tej klasy, wydaje 
si�, �e ulica spełnia swoj� funkcj� prowadz�c ruch tranzytowy i jednocze�nie 
odpowiednio uspokajaj�c ruch. 

Km 2+270– Km 2+760 – odcinek le�ny.

Na opisywanym odcinku droga biegnie w zakresie obowi�zuj�cego MPZP. Co 
wa�ne ani obecny pas drogowy ani pas zało�ony w MPZP, nie spełniaj� wymogów 
warunków technicznych dla drogi publicznej klasy Z. Pas drogowy jest za w�ski. 
Warunki techniczne okre�laj� minimaln� szeroko�� pasa drogowego dla tej klasy 
drogi na 20m. Obecnie pas posiada zmienn� szeroko�� od 5m -  do 12m. Dodatkowo 
przebieg drogi w terenie nie pokrywa si� z pasem drogowym okre�lonym przez 
granice działek. Nale�ałoby uregulowa� ten problem poprzez poszerzenie pasa 
drogowego. Równie� szeroko�� jezdni powinna by� doprowadzona do wymaganej 
przez obowi�zuj�ce warunki techniczne.

Odcinek charakteryzuje si� dobrym stanem nawierzchni jezdni.

Km 2+760– Km 3+270 – odcinek zamiejski.

Na opisywanym odcinku droga biegnie w zakresie obowi�zuj�cego MPZP. Co 
wa�ne ani obecny pas drogowy ani pas zało�ony w MPZP, nie spełniaj� wymogów 
warunków technicznych dla drogi publicznej klasy Z. Pas drogowy jest za w�ski. 
Warunki techniczne okre�laj� minimaln� szeroko�� pasa drogowego dla tej klasy 
drogi na 20m. Obecnie pas posiada zmienn� szeroko�� od 7,6m -  do 21m. 
Dodatkowo do km 2+830, przebieg drogi w terenie nie pokrywa si� z pasem 
drogowym okre�lonym przez granice działek. Nale�ałoby uregulowa� ten problem 
poprzez poszerzenie pasa drogowego. Równie� szeroko�� jezdni powinna by�
doprowadzona do wymaganej przez obowi�zuj�ce warunki techniczne.

Odcinek charakteryzuje si� dobrym stanem nawierzchni jezdni. 
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5. Kolejne etapy przygotowania inwestycji.

W zwi�zku z konieczno�ci� poszerzenia pasa drogowego, w obecnym stanie 
prawnym,  jedyn�  wła�ciw� �cie�k�  post�powania  wydaje  si�  przeprowadzenie 
rozbudowy  drogi  powiatowej  nr  1930G  w  oparciu  o  decyzj�  o  zezwoleniu  na 
realizacj�  inwestycji  drogowej  [ZRID].  Aby  ten  cel  osi�gn��  przewiduje  si�
nast�puj�ce etapy realizacji inwestycji:

1. Wykonanie  szczegółowej  i  wielobran�owej  koncepcji  rozbudowy  drogi 
powiatowej. Szczegółowo�� wystarczaj�ca do okre�lenia granic nowego pasa 
drogowego oraz do wykonania karty informacyjnej przedsi�wzi�cia .

Szacunkowy czas trwania – ok. 6 miesi�cy.

2. Wykonanie  karty  informacyjnej  przedsi�wzi�cia  i  zdobycie  Decyzji  o 

rodowiskowych Uwarunkowaniach  Przedsi�wzi�cia.

Szacunkowy czas trwania – ok. 12 miesi�cy.

3. Wykonanie wielobran�owego projektu budowlanego rozbudowy drogi wraz z 
projektem podziału działek.

Szacunkowy czas trwania – ok. 12 miesi�cy.

4. Zdobycie decyzji ZRID.

Szacunkowy czas trwania – ok. 4 miesi�cy.
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ZAŁ�CZNIK nr 1

Fragment uchwały nr XXXVII/293/2010 Rady Gminy 

Kolbudy z dnia 27 kwietnia 2010r.
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